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LIiDAR an Deck

LIDAR Anordnung

Measurement comparison
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Zwei LiDAR auf Kompassdeck
installiert (horizontale und
vertikale Ausrichtung)

Messung weit vor dem Rotor

vermeidet Beeinflussung
durch Schiff

Vergleich mit ERA5 Daten
zeigt hohe Korrelation

Roll-Up UGber die LiDAR-
Messung mit tiefergehenden
Ergebnissen
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Kraft bugwarts in kN

Vorschubkraft

24

20

Windgeschwindigkeit in m/s (LiDAR)
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Scheinb. Windrichtung in Grad
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Schiffsdaten-Auswertetool

 Ermoglicht die Filterung der Daten
nach bestimmten Betriebs- /
Umgebungszustanden

» Beispiel rechts zeigt Daten der
Annika Braren von 2022-2023
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Schiffsdaten-Auswertetool

 Ermoglicht die Filterung der Daten
nach bestimmten Betriebs- /

Umgebungszustanden

» Beispiel rechts zeigt Daten der
Annika Braren von 2022-2023
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Schiffsdaten-Auswertetool

 Ermoglicht die Filterung der Daten
nach bestimmten Betriebs- /

Umgebungszustanden

» Beispiel rechts zeigt Daten der
Annika Braren von 2022-2023
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